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Геополитика - основа системной трансформации  

внешней торговли России 

«В свое время мы, извините за моветон, зевнули немножко,  

теперь должны наверстать…»  В.В. Путин 
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Торговля России со странами в зоне тяготения МТК Север-Юг 

Иран, Индия, Пакистан, страны Ближнего Востока  
и Юго-Восточной Азии – целевые для России страны, 
тяготеющие к МТК «Север-Юг» 

Экспорт России в целевые регионы, млн тонн 
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Импорт России из целевых регионов, млн тонн 

до 225 

млн тонн 

увеличился экспорт России в целевые страны  

в период с 2014 по 2023 гг.  

Из данного объема 187 млн тонн составил 

энергетический экспорт. 

Зерно, удобрения и черные металлы – ключевые товары 

неэнергетического экспорта, объем которых составил  

31 млн тонн в 2023 г. 

до 8 

млн тонн 

увеличился импорт России из целевых стран  

в период с 2014 по 2023 гг.  

86% в объеме 6,8 млн тонн составляет 

неэнергетический импорт. 

Продовольственные товары и продукция химической 

промышленности составляют основу импортной грузовой 

базы России из целевых регионов. 
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Потенциал грузоперевозок по МТК Север-Юг 

Общий потенциал перевозок на 2040 г., млн тонн 

Потенциал грузоперевозок по МТК «Север-Юг»  

по маршрутам и видам грузов в 2040 году, млн тонн 

75 

млн тонн 

достигнет потенциал 

грузоперевозок  

по МТК «Север-Юг» к 2040 г.  

в оптимистическом сценарии  

В сравнении с базовым сценарием, потенциал выше  

за счет включения в грузовую базу перевозок угля, 

нефти и нефтепродуктов. 

10 млн тонн – составят перевозки, из которых  

8 млн тонн будет отправляться по восточному 

маршруту и 2 млн тонн по западному маршруту. 

4,5 млн тонн – составят перевозки нефти  

и нефтепродуктов по западному маршруту  

МТК «Север-Юг» 

42 млн тонн -  

 

12 млн тонн - 

 

15 млн тонн - 

Западный маршрут 

 

Транскаспийский маршрут 

 

Восточный маршрут 
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Ключевые ограничения инфраструктуры 
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Инвестиционные проекты по развитию МТК Север-Юг 

Но по итогам реализации данных проектов общая 

провозная способность по трем маршрутам     

не превысит 43 млн тонн (ж/д и авто- 

транспортом) в связи с ограничениями пунктов 

пропуска на границах, провозных способностей    

ж/д участков, в особенности в Иране, флота                   

в Каспийском бассейне. 

17,1 млрд долл. – совокупный объем 

инвестиций в реализуемые проекты  

по развитию МТК «Север-Юг» 

• 11,3 млрд долл. Направлено на развитие 

Западного маршрута. 

 

• 3,2 млрд долл. направлено на развитие 

Транскаспийского маршрута. 

 

• 2,6 млрд долл. направлено на развитие 

Восточного маршрута. 

В результате не будет обеспечен весь 

потенциал грузоперевозок  в объеме 

потребных 60 - 75 млн тонн. 5 
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ПРЕДЛОЖЕНИЯ по актуализации инвестпроектов 

6 
9 

Стоимость проектов составит 17,7 млрд долл. при 

росте провозной способности до 100 млн тонн 

1. Строительство железной дороги с колеей 1520 мм 

до порта Бендер-Аббас,  сделает инфраструктуру 

бесшовной и повысит провозную способность. 

 

2. Увеличение провозных способностей 

железнодорожных пунктов пропуска на границах 

стран до 40 млн тонн, при сохранении текущих 

проектов по модернизации железнодорожной 

инфраструктуры в России и Азербайджане. 

 

3. Строительство железнодорожного участка 

совмещенной колеей 1435/1520 от порта Бендер-

Энзели до Решта, что обеспечит бесшовность 

логистики железнодорожным транспортом по 

транскаспийскому маршруту. 

Совокупная стоимость проектов составит 17,7 млрд долл.  

при росте провозной способности до 70 млн тонн                      

по ж/д инфраструктуре и до 90-100 млн тонн                   

при перевозках совместно с автотранспортом. 
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ПРОАКТИВНОЕ развитие МТК Север-Юг 

• Главной проблемой МТК «Север-Юг» является несоответствие пропускных способностей спросу на перевозки грузов по коридору.  

 

• Внушительный объём текущих инвестиционных программ по развитию     МТК Север-Юг не сбалансирован. Значительные средства  

в объёме 17,1 млрд долл. планируется потратить на развитие трех коридоров без достаточной увязки с возможностями всех 

участков транспортной инфраструктуры.  

 

• Реализация текущих проектов позволит достигнуть совокупно не более 43 млн тонн провозной способности совокупно, что              

не соответствует потенциалу перевозок  по коридору и необходимым экономическим эффектам.  

 

• Для комплексного развития МТК «Север – Юг» и позиционирования его как важного элемента транспортной сети, который 

обеспечивает значимый объем торговли России и стран Центральной Азии с Индией, странами Ближнего Востока и Юго-Восточной 

Азии, необходимо сделать упор на развитии единой бесшовной инфраструктуры, которая бы позволила перевозить                             

до 80-100 млн тонн грузов. Данной цели наилучшим образом может отвечать строительство новой железной дороги                           

с колеей 1520 мм до порта Бендер-Аббас, где наиболее проработанным является западный маршрут МТК «Север-Юг».  

 

• Такой подход обладает сразу несколькими преимуществами:  

 

o Обеспечение потребностей торговли между Россией и целевыми регионами. 

 

o Бесшовность логистического процесса, совокупное сокращение логистических издержек и сроков доставки. 

 

o Меньшее количество проектов на ключевых участках и оптимизация затрат при большем результате пропуска. 

 

• Таким образом, МТК «Север – Юг» сможет стать альтернативном действующим ключевым маршрутом доставки российской 

продукции на мировые рынки. 
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